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Klimat och sdkerhet diskuterades vid trafik- och gatudagarna

Har bilismen natt backkronet?

SKL:s Trafik- och gatudagar 2013 blev ett méte kring hogt och 1agt, om klimathot och grusvagsdamm,
parkeringsoknar och cykelstall. Och ocksa plats for trevligt umgange, skratt och nya kontakter. Begreppet
“peak car” luftades. Det finns de som havdar att bilismen natt kulmen i vastvarlden och nu stagnerar. Har
beréattar vi om detta, och om vintervaghallning, superbussar, framtidsbilar, ehandelns méjliga effekter och en

del annat.

Trafik- och gatudagarna har blivit arets stora
motesplats for tjansteman, politiker, konsulter och
organisationer som arbetar med kommunala trafik- och
gatufrdgor. Denna gang mottes man i Sollentuna strax
norr om Stockholm.

Dagarna handlade om de globala klimatfrdgorna och
hur de maste f& paverka det lokala arbetet ute i sma-
orter, stider och byar. Det har ockséa handlat om det
vardagliga nétandet med grus och is, roédljus och
refuger. Trafik &r trdngsel och flyt, infrastruktur och
koer.

Cirka 260 végingenjorer, trafikplanerare, gatuchefer,
politiker, projekteringsingenjorer och ndgon enstaka
stadstradgardsmastare aterfanns i deltagarlistan. De
fick lyssna pé och diskutera med ett hundratal fore-
lasare och utstéllare, bland dem utredare, forskare,
ledare, konsulter och andra.

50 halvtimmar

Ett 50-tal korta seminarier hélls under de tvéa dagarna.
Halvtimmesinslagen var fordelade pa fyra spar —
trafikplanering, trafikreglering, hallbara transporter och
godstransporter i tatort. Det hélls ocksé paneldiskussio-
ner inom ett par av sparen, dar deltagarna fick fraga,
diskutera vidare med foreldsarna och lagga synpunkter.

Andelen kvinnor bland deltagarna var nagot lagre i ar
an forra aret, men dock 6ver 40 procent vilket brukar
réknas som numerdr jamstélldhet. Om detta avspeglar

Retorikern och forséljningscoachen Per Lange drog igang
konferensen och lockade fram kreativiteten med en rolig och
tankevackande férelasning.
situationen pa gatukontor och planeringsavdelningar
kan fa vara osagt, kvinnor kanske ar mer benagna att
utbyta erfarenheter?

Patrik Wirsenius fran SKL:s avdelning for tillvaxt och
samhallsbyggnad dppnade eventet och hélsade
valkomna.

For en tankevéckande och roande inledning svarade
Per Lange, optimistisk konsult som coachar i retorik,
forséljning och motivation. Denna dag lag fokus pa
kommunikation, men av andra slag &n den motor- och
pedaldrivna. Hans forelasning handlade bland annat om
att vaga tinka nytt, att vaga slappa kontrollen for att bli
kreativ och att bejaka andra ménniskor.

— Det svara &r ofta inte att fa nya idéer utan att slappa
taget om gamla idéer, sa han bland annat.

260 deltagare fran hela landet minglade, lyssnade och diskuterade trafikfrdgor under tva intensiva dagar i Sollentuna.
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Tre optimistiska kommuner mottes

Sodertilje, Luled och Karlstad — tre kommuner som forsoker styra trafiken till hallbarhet och sékerhet, med
hjalp av morotter och en forsiktig piska. — Jag tror att vi ar ett klokt folk som kommer att aka kollektivt, ga och
cykla mer, sa Ewa Lofvar Konradsson (mp) fran Sodertalje. Sakta men sakert, sa jobbar Karlstad.

Det timslanga samtalet med Patrik Wirsenius fran
SKL som moderator gav en provkarta pa de sma och
stora, mjuka och tuffa atgarder som en kommun har i
verktygsladan.

De tre kommunerna &r ungefar av samma storlek dven
om de &r olika till karaktaren. Sodertalje &r storst med
drygt 90000 invanare. Har monterar Scania lastbilar
och folk gillar att kora bil, aven i centrum.

i

- Med utbyggd kollektivtrafik kommer fler vélja att inte

kopa egen bil och betala for parkering, sa Ewa Lofvar

Konradsson (mp), Sodertélje.
— Vi har gjort en utredning om sparbilar men kom inte
&nda fram eftersom det utlovade statsbidraget drogs
tillbaka. Men jag hoppas pa detta i framtiden, sa Ewa
Lofvar Konradsson som dr kommunalréd och
ordférande i tekniska namnden.

Snabbare cyklar

Enligt henne forsoker man fa folk att cykla mer genom
att bygga ut cykelstrak

— Cyklarna blir allt snabbare, nastan ett fordon som gor
gaende radda. Cykelbanorna kommer att behéva bli en
del av gatunétet, vid sidan av trottoarerna. Vi far inte
fastna i ett gammalt tdnkande dér cyklar mer jamstalls
med gaende.

Ewa Lofvar Konradsson vill ha mer bilpooler och &ven
cykelpooler, och sa sig vilja styra éver pengar sa att
miljdambitionerna inte bara blir pappersprodukter. En
farsk dversiktsplan prioriterar enligt henne gaende
hogst, darefter cykel och sist bil, och planen talar mer

&n tidigare om fortatning och ett bostadsbyggande som
koncentreras kring kollektivstraken.

— Det ar viktigt att fortata sa att manniskor bor narmare
varandra och s att kollektivtrafik blir ett attraktivt
alternativ till bil.

Chockhojde

For nagra ar sedan chockhojdes parkeringsavgifterna i
det trdnga centrumet, bland annat for att fa fler att
anvéanda p-husen. Det véckte ilska till en borjan.

— Man blir utskalld per automatik. Men omsattningen
pa bilar kade och idag &r det battre stamning.
30-gréansen pa alla mindre gator var inte heller poppis
till en borjan, men &r enligt politikern accepterat idag.
— Med utbyggd kollektivtrafik kommer fler att aka sa,
och gora ett strategiskt val att inte kdpa egen bil och
betala for parkering. Jag tror att vi ar pa vag at det
héllet, sa Ewa Lofvar Konradsson (mp), Sodertlje.

Bilburna varmlanningar

Henrik Lander, kommunalrad (c) och ordférande i
teknik- och fastighetsnamnden i Karlstad, papekade att
villkoren &r annorlunda i landsorten.

— Hos oss & man valdigt bilburen, sa han.

Majligen kan detta ha betydelse for att lansstyrelsen
vagrade g& med pa 30-grins pa lokalgator, bara 40.

Henrik Lander foresprakade sma envetna steg i ratt
riktning. Bland annat satsar man pa en snabb busslinje
som passerar stora bostadsomraden, centrum och
universitetet.
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— Det géller att &ndra beteenden. Bra kollektivtrafik &r
en nyckel. Sen galler det att fa folk att vaga testa att
aka buss och stalla bilen. Trangseln 6kar inne i
Karlstad, det gor nog sitt till for att folk ska andra
vanor.

Kampanj

Karlstad har drivit kampanj for att fa familjer att stalla
bilen, det gav mediabevakning och snack pa stan.

— Projekt &r bra. En del méanniskor som testade sa att de
skulle fortsatta att aka kollektivt eller cykla, efterat. Det
verkar som om de som har provat att aka buss ocksa
blir mer villiga att dka cykel pa sommaren. Man staller
om, det kan bli sjalvspelande.

Karlstad stravar efter fortatning, aven om det vacker
kritik nar parkmark bebyggs. Forsiktigt har man hojt
parkeringsavgifterna.

— Vi gor inget revolutionerande, men biltrafiken
minskade faktiskt med en procent 2012 trots att
kommunen véxer. Kollektivtrafikresorna okar kraftigt,
och vi har satsat pa cykel. Vi gar sakta men sakert &t
ratt hall, tyckte Henrik Lander, Karlstad.

Smart utbyggnad
Lule& kampar med bostadsbrist. Lenita Ericson (5) i
kommunstyrelsen vill att det ska byggas mycket mer.

— Fortétning, inte stora villamattor som rullas ut
utanfor staden. Vi maste fa en hallbar bebyggelse-

utveckling. Klarar vi det sa kan vi paverka mycket, sa
hon.

Hon vill jobba for att dvergangarna mellan olika
fardmedel underlattas och ser en bra stadsplanering
som avgorande faktor for att na sakerhets- och
miljomal.

— Att Luleé blir attraktivt att promenera i. Det ska vara
lattare att ga till fots fran ett mote till ett annat an att
forst hamta bilen, sen kora och sa hitta en ny
parkeringsplats.

Samhallet behdver hjélpa till att fordndra det allménna
medvetandet, tycker Lenita Ericson.

Marknadskraft

De som bygger bostader har borjat fraga mer om hur
det &r tankt med transportmedlen, ansag hon.

— Om de ska lyckas fa dit hyresgaster hanger samman
med kollektivtrafiken, det paverkar hur bra deras affar
blir. Det hir skapar alltsa efterfragan pa kollektivtrafik.

Politikerna bor vara sjalvkritiska och inse att man
maste satta till pengar, inte bara prata om hallbarhet,
menade hon ocksa. Genom att sinka biltrafikens
hastigheter och underlatta for géng och cykel s& skapas
en storre jamlikhet mellan trafikslagen.

— Fler och fler cyKlar, det &r en trend. Vi behdver

bygga ut cykelvagar sa mycket vi orkar, sa Lenita
Ericson, Lulea.
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- Biltrafiken minskade faktiskt med en procent 2012 trots att kommunen véxer, berattade Henrik Lander, Karlstad, som diskuterade
lokal trafikpolitik med Ewa Lofvar Konradsson, Sodertélje, och Lenita Ericson, Luled, ledda av Patrik Wirsenius fran SKL.
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Sa paverkar e-handel trafiken

Kdpcentrumet kan utvecklas till en mer komplett stadsdel. Ehandel minskar behovet av att kdra bil.
Fortatning kan ge vitala stadskarnor. Det var nagra scenarier som diskuterades, for hur handel och trafik

forandras framover.

Ett helt férmiddagsblock under konferensen handlade
om sambanden handel-trafik, nu och i framtiden.

Handeln bygger staden och driver stadsutvecklingen,
framholl Lars Backemar som i flera decennier dgnat
sig at konsultande inom detaljhandel och radgivning till

. ) F' ?"_?’ f

- Upplevelsen i shopping ar allt viktigare, och laget blir allt
viktigare, havdade Lars Backemar som sdg modernisering i
city som ett satt att minska bilresandet till kdplador i periferin.

fastighetsagare, kommuner och andra aktorer.

Om man vill styra trafiken s maste man diskutera hur
handeln ska utvecklas, menar han.

— Nu &r megacenter den stora trenden, kopcentra pa
Over 100000 kvadratmeter.

Dér fungerar trafiklogistiken ofta mindre bra och en hel
del ménniskor &r utestdngda for att de inte &r bilburna.
Kollektivtrafiken fungerar ofta daligt har. Samtidigt
fortvinar stadskéarnorna. De senaste 30 aren har i stort
sett all utbyggnad skett utanfor staden.

Skifte kommer?

Men Lars Backemar ser ett paradigmskifte komma.
Kanske har narhet blivit viktigare, med tanke pé den
upplevelsesugna nutidsménniskan, paverkad av
klimathot och miljdmedvetande. Goda kommunika-
tioner kan bli viktigare an ett stort varuutbud.

— Storst kanske inte &r bast i framtiden, siade han.

Om stadsutvecklingen ska kunna styras bort fran
bilberoendet och fortviningen i city maste samhalle och
handel samarbeta, kommun och myndigheter med
fastighetsagare och képman.

— Det finns en bilfientlighet som gor att man stryper
biltrafiken i centrum. Om man samtidigt slapper fram

handel utanfor staden sa far det konsekvenser.
Kommunerna maste bli mycket duktigare pa att styra
markanvandningen.

Balans i kdpkraft

Istallet maste man strava efter en balans i kopkraften,
menar Backemar. Handeln i centrum behdver
moderniseras, ge en blandning av kultur och
kdpenskap, bli motesplats.

— Det &r en social upplevelse att handla. Upplevelsen i
shopping 4r allt viktigare, och l&get blir allt viktigare.

Ute vid kopladorna skulle det kunna uppsta en
blandstad med bade shopping, boende och arbetsplatser
i mer utvecklade och trygga forortsomraden. Det kan
bli en rendssans for 60-talets ABC-stad (arbete-bostad-
centrum), spadde Lars Backemar.

Bilshopping kan minskas

Aven Karoline Kristo och Mats Lundgren tror att
handelsplatsen star infor forandringar. De kommer fran
konsultféretaget WSP som bland annat agnar sig at
transport och infrastruktur, miljé och energi.

Karoline Kristo och Mats Lundgren fran konsultféretaget WSP
sdg mojligheter till mer klimatsmart shopping.

De beréttade om ett forskningsuppdrag som de
avrapporterat till Energimyndigheten och som handlar
om i vad man det gar att handla i képcentra utanfor
staderna pa ett satt som ar hallbart och energieffektivt.
Mellan 80 och 95 procent av resorna till dessa externa

handelsplatser sker i bil. Det blir 600 miljoner resor i
personbil per ar, rapporterade Karoline Kristo.

Intervjuer man gjort visar enligt henne en vilja hos
bade fastighetsagare, kollektivtrafikbolag, kommuner
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och branschorganisationer att forbattra situationen. En
kalkyl pekar pa att det privata bildkandet till kop-
ladorna skulle kunna minskas med 5 procent.

— Det forutsatter att folk véljer att satsa. | s fall &r det
realistiskt, sa Karoline Kristo.

Nagra metoder i verktygsladan: Bra realtidsinformation
vid busshallplatser om vintetid, placering av héllplatser
nara ingangar till kdpcentra, gratis hemkorning, rabatt
pa resor eller gratisbussar, elbilsparkering och
cykelstrak, och fortatning.

Ehandeln okar

— Ehandeln ar svarforutsagbar, sa kollegan Mats
Lundgren, som dock var évertygad om att den kommer
att fortsatta vaxa och gora avtryck i vara beteenden, i
trafikfloden och darmed i samhallsutvecklingen.

Som exempel pa hur handeln hanterar en férandrad
omvérld och hur den i sin tur paverkar samhéllet tog
han upp Timell-effekten. P& 20 ar har hemmafixa-
trenden genererat gigantiska byggmarknader utanfor
staderna.

— Men fragan &r om de har marknaderna kommer att
ligga kvar om 20 ar. For att dverleva som handelsplats
kommer tillgénglighet till ndrmarknaden att bli
viktigare. Kopplingen till 6vriga staden blir en fraga
om dverlevnad for dagens handelsplatser, sa Mats
Lundgren.

Flera foredragshallare och publikroster vittnade om hur
svart det kan vara for politikerna att stalla krav nar en
aktdr som exempelvis Ikea vill bygga nytt. Kommunen
far salja mark och skaffar jobb till orten, sddant ar svart
att sdga nej till, menade bland andra Lars Backemar.

Farre kassar an vantat

Lena Smidfelt Rosqvist, konsulten Trivector,
berattade om en liten studie som man gjort i sédra
landséndan, p& uppdrag av Region Skéane. Uppdraget
var att unders6ka ehandelns méjligheter, forutsatt-
ningar och konsekvenser.

Forskarna stallde sig bland annat utanfor dérrarna till
externa kdpcentra och rdknade kassar.

— Det finns ju en forestdllning om att vi maste ha bilen
med oss for att vi har sa valdigt mycket att bara fran
affaren.

I sjélva verket pekade undersokningen pa att 80
procent av kunderna hade valdigt lite att bara pa eller
ingenting alls som krévde biltransport.

En webbenkét bland drygt 4000 konsumenter visade att
mindre &n 10 procent ehandlar varje vecka, medan en
tredjedel gor det ndgon gang i manaden, och drygt
halften varje halvar eller mer séllan. Andelen ékar.

—=a we=

- Ehandel kan ses som en méjliggérande faktor for en
annan livsstil, resonerade Lena Smidfelt Rosqvist.

Kor anda

Det visade sig ocksa att ehandlarna shoppar i bil i
mindre utstrdckning an de som sallan eller aldrig
bestéller via webben. Delvis kan det forklaras av att
eshopparna ofta &r yngre och kanske inte har bil eller
ens korkort.

A andra sidan s& tycks den som minskar pa bilkérandet
till affaren pa nagot satt kompensera det genom att gora
fler och andra sorters utflykter. Samma beteende har
man sett hos distansarbetare, beréttade Lena Smidfelt
Rosqvist. Bilakandet tycks alltsa inte ha paverkats i
nagon riktigt stor utstrackning av ehandel.

— Det kan lata dystert for dem som hoppas pé en
jattestor effekt pa trafiken och utslappen. Men man kan
se ehandel som en mdjliggdrande faktor for en annan
livsstil, resonerade hon.

Pa sikt kanske denna nya livsstil och alternativa satt att
fa hem nodvandigheterna anda kan minska akandet och
koldioxidutslappen.

Kvar finns ocksa kulfaktorn.

Forelasaren paminde om Emil i Lonneberga vars familj
akte pa marknad och fick uppleva inte bara handel utan
&ven spannande saker som karuseller och
drangslagsmal.
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Flexibla p-krav i nybyggen kan minska bilakandet

Lund har bérjat laborera med flexibla parkeringsnormer for att minska bilpafrestningen pa samhallet. Byggare
som lovar ordna bilpool kan fa parkeringskravet sankt med 30 procent. Eller 95! — Vi maste vaga testa nya
grepp dven om det innebar risker, sa Christian Rydén, chef for trafikplaneringen i Skanekommunen.

Han 6ppnade med en bild fran Sony Mobiles stora och
ofruktsamma kontorsparkering i utkanten av Lund.

— Det &r en san dar parkerings-6ken som vi ju helst inte
vill se. Det finns faktiskt ett p-hus sedan fem ar, men
den har parkeringen ligger 200 meter narmare ingangen
sa det dr den som anvands, sa Christian Rydén och fick
skratt fran publiken.

Bilparkeringar kraver ytor, paverkar stadsmiljon och
sanker intresset for hallbart resande, ar kostsamma och
betalas inte bara av dem som anvénder dem. Tvéart om
sa har de som anvinder parkeringarna ofta svart att
acceptera att betala vad de kostar att inrétta och halla,
sa platserna maste subventioneras av manniskor som
inte anvander dem, papekade forelasaren. Med flexibla
parkeringstal for nybyggen som langsiktig strategi
hoppas man kunna styra bort fran ”oknarna”.

Ny norm

Den strategin finns uttryckt i kommunens nya
parkeringshorm som antogs bara ett par veckor innan
SKL:s trafikkonferens. Det &r en uppgradering av den
forra fran 2001.

— Det kénns valdigt bra att ha normen politiskt
forankrad, sa Christian Rydén.

I grunden finns parkeringsnormer som bland annat
séger att det i centrala Lund ska finnas 8 bilplatser per
1000 kvadratmeter bruttototalarea néar bostader byggs.

Exemplet motsvarar ungeféar 0,6-0,8 bilplatser per
lagenhet. Lag norm har i city eftersom narheten till
service gor det mojligt att leva gott utan bil, menar
man. | 6vriga staden ligger den pa 9 bilplatser och i
ovriga kommunen 10.

Motsvarande for centrala kontor ar 8, samt 12 i évriga
staden och 16 i 6vriga kommunen.

Cyklar med

| den nyantagna handboken finns &ven normer for
cyklar. De behandlades mer styvmoderligt 2001.

— Vilket i sig signalerar ndgot om hur man sett och ser
pa de har fragorna, sa Christian Rydén.

Man har sankt p-normen for bilar generellt med cirka
tio procent for bostader sedan forra beslutet 2001, och
for kontor med hela 25-50 procent.

— Det &r en valdigt dramatisk sankning for kontor.
Efterfragan pa parkeringsplatser ar betydligt lagre nu.
Allt fler foretag avgiftsbeldgger p-platserna, kollektiv-

Férhandlingsbara och sankta parkeringsnormer kan vara ett satt
att 6ka trafiksakerhet och minska klimatpaverkan. Dessutom gor de
bostaderna billigare, enligt Christian Rydén fran Lund.

trafiken har blivit battre och fler manniskor valjer den
fore egen bil. Bilinnehavet har inte 6kat, som man
trodde 2001.

Flexibla tal

Genom att infora flexibla parkeringstal 6ppnar
kommunen for en forhandling med byggherrar.

— Det ger mgjlighet att reducera normen for
exempelvis bostéder, om byggherren genomfor
sarskilda insatser.

Kraven som kommunen stéller pa p-ytor vid planerade

hus kan sankas om byggaren exempelvis gar med pa att
inrétta en bilpool och ser till att cykelparkeringarna har
hdg standard.

— Det kan ge en rabatt pa 20-30 procent i forhallande
till normen. Vi har ocksa ett radikalt forslag till den
som vill ordna ett helt bilfritt boende: 90-95 procents
rabatt, berattade Christian Rydén.

I sa fall maste de boende skriva pa ett avtal dar de lovar
att inte 4ga eller leasa bil. Bilpool ska ingd i hyran.

Fem ar

Avtal mellan kommunen och byggherren skrivs for de
forsta fem aren. Om forsoket misslyckas ska bygg-
herren vara beredd att ordna p-platser enligt normen,
egna eller kdpta i p-hus i narheten.

Visst finns det risker for att byggherrar forsoker
utnyttja systemet for att férbilliga sina projekt, men
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man maste riskera for att vinna, menade Christian
Rydén.

Flera byggherrar har enligt honom visat intresse, bland
annat det kommunala bostadsféretaget.

— En langsiktig dgare, det ger jattebra mojlighet att
testa det har. Jag skulle bli orolig om alla byggare med
en gang satte igang. Vi ser detta som ett pilotprojekt

De glomda fotgangarna

och vill inféra det forsiktigt. Men vi uppmuntrar det
starkt.

Utover den langsiktiga effekten pa resvanor, trafik-
sakerhet och klimatpaverkan sa ar det har ett satt att
gora bostaderna billigare, papekade Christian Rydén.

Att satsa pa fotgangare ar bade halsobringande och demokratiskt, argumenterade Lukas Lindgren frén
gatukontoret i Malmd. — And& ar det ett ganska bortglomt trafikslag. 1 Skanekommunen forssker man rada bot
pa det med atgarder i ett fotgangarprogram och en gangstraksplan.

Om man googlar efter bilder pa "trafik” sa ar det mest

bilar och bussar man hittar, och en och annan cykel och

moped, pdpekade han. — Ofta rdknas géng inte som
trafik dver huvud taget, sa Lukas Lindgren.

Fotgéngare drabbas av en hel del olyckor, varav de
flesta &r singelolyckor.

— Anda raknas de ofta bort, det &r som om man ténker
att ”det ar bara en fotgangare som har trillat”.

Skadas mest

Det finns dock en hel del statistik pa omradet.

Exempelvis sa ar det vintertid fotgangarna som drabbas

av flest och dyrast skador av alla trafikslag, enligt en
rapport fran VTI harom aret.

Det finns ocksa flera andra skal att l4gga energi pa
battre forutsattningar for gangtrafik, framholl Lukas
Lindgren.

— Halsoeffekterna av att manniskor gar till fots ar
viktigast att peka pd om man vill att atgarder for
gangtrafik ska prioriteras.

— Dessutom ar det yteffektivt och demokratiskt. En
satsning pa gangtrafik gynnar alla manniskor, inte bara

en grupp.

Tat stad gangvanlig

Idag kan gangtrafik hindras av gles och ensidig
bebyggelse, séckgator, och trafikleder som bildar
barriérer och tvingar ménniskor ner under jord.

En gangvanlig stad &r en tét stad med korta avstand, en
blandad stad dar de viktiga malen for promenaden
ligger néra varandra, och det ska finnas ett finmaskigt
gatunat med gena och lattorienterade végar, redovisade
Lukas Lindgren.

Som ytterligare gynnande faktorer ndmnde han en
intressant miljo for de gdende och att man ska kinna
sig trygg. 60-talets planskilda ideal minskade

— Gangtrafik ar yteffektiv och demokratisk, framholl Lukas
Lindgren, gatukontoret i Malm®o.

olyckorna, men samtidigt gav detta tunnlar och prang
som inte uppmuntrar det allmanna gaendet.

Belysning och kartor

Fotgangarprogrammet som antogs i Malmo véaren 2012
finns pé stadens hemsida. Utifran den grunden arbetar
man nu med att f in fotgangaraspekter i dversikts-
planer, att 6ka trafiksékerhet, forbattra belysning, dka
tillgangligheten for funktionshindrade, ordna kartor
och skyltning, separera gang och cykel, bland andra
konkreta atgarder.

Man jobbar ocksé med en gangstraksplan som ska
forbattra fotgdngarnas huvudleder, och gatukontoret
fortsatter att skaffa underlag och utreda atgarder som
kan gynna det har sattet att resa.

— Vi har dragit igang trafikrakning aven for fotgangare.
Om man inte har siffror att visa upp sa tas man inte pé
samma allvar. | alla fall inte av ménniskor som gillar
siffror, sa Lukas Lindgren med ett leende.
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Superbussen kommer till Malmé

I februari borjar Skanetrafiken testkora sina nya superbussar i Malmé. — Vi vill bygga Sveriges bista
stadsbusslinje, sa Per Wisenborn frdn Malmo stad. Tystare, snabbare, bekvamare och mer miljévanligt ska det

bli fran i sommar.

Joakim Agartson fran Skanetrafiken var ocksa med vid
konferensen. Han talade sig varm for kundnyttan, att
bussresan ska vara sa snabb, bekvam och smidig att
resenarerna verkligen ska gilla att Iamna bilen hemma.

— Min mission &r att peta in lite kérlek i kollektiv-
trafiken, for det ar en sa fantastiskt bra losning pa
persontransporter, sa han.

Da kravs det bland annat nya fordon, var ett budskap. |
februari ar det dags att provkora de forsta tva exempla-
ren av den nya superbussen.

Eget korfalt

Infrastrukturen férbereds nu i november. 60 procent av
strackan for stadsbusslinje nr 5 kommer att ha ett eget
busskorfalt, som far rod asfalt. P& de mest centrala
strackorna kor bussen i mitten av vagen, och det blir
perronger som ska ga att na trafiksakert for
resenarerna.

— Steg ett ar jobbigast, nar vi ska sélla bort biltrafiken,
sa Joakim Agartson.

I juni ska de nya bussarna vara igang fullt ut.

Det handlar om 24 meter langa ledbussar, alltsa nastan
fem meter mer &n dagens ledbussar. Det ar gas-el-
hybrider med flera dorrar for pa- och avstigande, och
inga biljettkdp hos foraren.

— Vi behdver hogre kapacitet eftersom bussar idag
kommer ikapp varandra och klumpar ihop sig, sa
Joakim Agartson.

Sparvagnen ar en forebild, menar han, och tanken &r att
i framtiden ersitta superbussarna med sparbunden
trafik.

Nastan BRT

Bussarna och infrastrukturen i Malmé kommer inte
riktigt att leva upp till branschkraven for epitetet BRT,
Bus rapid transit, som inneb&r ungefar samma kapacitet
som for tunnelbanan.

Men superbussarna i Malmo far dock signalprioritering
i trafiken, till stor del egna korfalt, inga gupp i de egna
korféalten som for biltrafiken. Runt 1000 passagerare i
timmen ska transporteras i femminuterstrafik.

— Fargen pd bussarna eller hur bekvamt du sitter spelar
ingen roll om du inte kommer fram snabbt.

— Fargen pé bussarna spelar ingen roll om du inte kommer fram
snabbt, sa Joakim Agartson (tv), Skanetrafiken. Han och kollegan
Per Wisenborn, Malmé stad, hoppas att de nya superbussarna
ska bidra till att det kollektiva resandet dubbleras.

Infrastrukturen ar superviktig, sa Joakim Agartson fran
Skanetrafiken.

Surfpaddor och mobiler

Man har ocksa tagit med genombrottet for smarta
mobiler och surfplattor, den heta infotainmentfaktorn, i
berakningen. Darfor planerar Skanetrafiken att bygga
ut tradlost natverk.

— Gratis wifi kan vara ett mervarde i resan. Att kunna
ladda ner en powerpoint eller titta pa en film kan locka
folk fran andra fardmedel.

— | framtiden skulle jag tro att det finns wifi i
Skanetrafikens alla hallplatsstolpar pa landsbygden och
pa alla stationer, bussar och tag, sa Joakim Agartson.

Dubblera

Skanetrafiken har anslutit sig till ett nationellt initiativ
med partnersamverkan for fordubblad kollektivtrafik.
Att na det malet, menar organisationen, skulle bidra till
att man bade traffar samhallsmal for miljo, syssel-
séttning, trafiksdkerhet och jamstélldhet.

Det skulle samtidigt minska persontrafikens utslapp av
koldioxid med drygt 20 procent. Enligt férdubblings-
projektets hemsida skulle detta inte innebéra nagon
kostnad, utan tvart om en samhéllsekonomisk vinst pa
drygt fyra miljarder kronor.
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Gront ljus for bussen — rétt men inte bara 1att

— Det kan vara oslagbart lonsamt att prioritera bussarna i trafiken. Det ar inte sa enkelt alla ganger, men It er
inte avskréackas. Det uppmanade trafikkonsulten Peter Kronborg i sitt inldgg. Han beréttade om olika tekniska

lI6sningar som idag fungerar utméarkt — med ratt uppléagg.

Forelasaren fran det lilla konsultbolaget Movea
berattade om olika system for att ge busstrafiken
foretrade fére personbilarna.

— Det &r egentligen inget nytt, man bérjade slappa fram
sparvagnarna i Goteborg redan pa 60-talet, berattade
Peter Kronborg som har 30 ar bakom sig i branschen.

Nar man sétter upp trafiksignaler — en ”datoriserad
polis” — i en korsning s& bygger man in en viss troghet.
Detta kan paverka bland andra bussarnas framfart,
framholl han. En sekund hér och en sekund dér blir
minuter och liter brénsle.

— En rondell & som den &r, men trafiksignaler kan man
skruva och ratta med s att de gynnar busstrafiken, sa
Peter Kronborg.

- Det kan bli oslagbart Ionsamt. Jag tror p& det! deklarerade
Peter Kronborg som talade fér bussprioritering.

Billigt
Det kan goras billigt och enkelt, visade han med
sifferexempel. Med ett radiomodem for nagra tusen

kronor kan bussen skicka en begdran om prioritet
direkt till styrapparaten i korsningen.

Det hela kan ocksa goras mer centraliserat tekniskt
avancerat och dyrt, men det ar 4nda en lonsam
investering, havdade Peter Kronborg.

Ett dilemma ar forstas att samhallsekonomiska
besparingar inte syns sa val.

— Det Klirrar inte in pengar i kassan hos vaghallaren.
De samhéllsekonomiska pengarna &r ju ganska

“fiktiva”. Men Iat er inte avskrickas av det, uppmanade
han.

20 mot 1

En buss i rusningstrafik kan rymma cirka 20
passagerare, jamfort med drygt en person per personbil.
En buss blir alltsa sa sett 20 ganger viktigare an en bil.

Att skapa flyt for bussen genom att styra trafik-
signalerna far en rad positiva effekter, framholl Peter
Kronborg. Nagra av dem:

e  Kortare restider.
e  Mindre koldioxidutslapp.

e Mindre "klumpar”, inte tva ledbussar samtidigt
och sen langt uppehall till nasta.

e Inbesparad busstid.
e Mindre forseningar.
e Minskad stress for forare och passagerare.

Decentraliserat

Peter Kronborg understrok att signalreglering bor
kombineras med andra atgarder som skapar battre flyt,
som pastigning genom alla dérrar, snabbare dorr-
mandvrering, smidiga forarbyten, farre hallplatser, bort
med felparkerare i bussfiler och annat.

Det finns forstas problem och fallgropar, framholl
forelésaren:

Det ar forhallandevis fa personer i Sverige som kan
projektera den har typen av system. Drift och underhall
ska skotas bra i aratal, samtidigt som signalprioritering
kan ha svart att etablera sig som en del av karnverk-
samheten. Flera parter maste kunna samverka, inte
minst vaghallare och bussforetag. Det &r olika entre-
prendrer som skoter olika delar av trafikering och
signalskatsel, alltsa olika organisationer med olika
kultur som méste samsas, och det finns forstas
personligheter som ska komma 6verens.

Peter Kronborg menade dock att problemen &r vérda att
trotsas eftersom slutresultatet kan bli sa nyttigt.
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Nu Okas trafikkamerorna kraftigt

Fran att ha 6kats med ett femtiotal per ar planerar Trafikverket nu att satta upp cirka 200 nya trafikkameror
per ar. — Det ar en kraftig utbyggnad, och vi infor nya kriterier for nar kameror far sattas upp, berattade Eva
Lundberg fran Trafikverket. Kamerorna sanker farterna, det star klart. Facebook har en roll i sammanhanget.

ATK — automatisk trafiksakerhetskontroll — drivs i
samarbete mellan vaghallare, Trafikverket och polisen,
fick seminariedeltagarna veta.

Det blixtrar helt slumpmaéssigt. Bilderna — 260000 per
ar — skickas till polisens utredare i Kiruna. De forsoker
identifiera forarna bland annat genom att soka pa
internet efter matchande utseende. Den som har sitt
portratt éppet p& Facebook eller pa bolagsstyrelsens
hemsida l6per alltsa storre risk att f& hem en béteslapp,
eller “underréttelsedokument” som det formella namnet
ar.

Trafikverket star for installation och drift av
kamerorna. 2006 satsade man stort och satte upp 700
kameror runt landet, framst p& 70-, 80- och 90-vig pé
landsbygden. Sedan byggdes systemet ut med ett 50-tal
kameror per &r fram till 2011 d& man nadde 1100
ATK-stationer.

— De senaste aren har vi inte byggt ut alls, men de
kommande &ren ska det bli 200 fler per ar, berattade
Eva Lundberg som ar Trafikverkets nationella
samordnare for ATK.

Det fungerar

| systemet ingar ocksa att man informerar via
konferenser och webb. Det finns ett organiserat
samarbete mellan Trafikverket och Rikspolisstyrelsen
centralt och pa mer lokala nivaer.

Trafikverket méater hastigheterna innan och efter
installationen, och har kunnat konstatera att
hastigheterna generellt sjunker.

— Vart framsta mal 4r inte att fa in boter utan att sa fa
som majligt ska bli blixtrade. Vi vill fa den stora
massan som kor lite for fort att halla hastigheten. Vi
vill f& ner tempot. De férare som alltid kér mycket for
fort far polisen kontrollera pa andra sitt, sa Eva
Lundberg.

— Vi ser en bra effekt av ATK. De flesta som kommer
in pa en san har striacka haller lagre hastighet hela
végen. Farten Okar bara lite grann mellan kamerorna pé
en stracka, vad vi har sett sa blir det ingen “kanguru-
kdrning”.

Verket har ocksé gjort enkater som visar att
acceptansen bland trafikanterna ligger kring 70
procent, vilket Eva Lundberg beddémer som en hdg
niva.

— De mest tveksamma ar man mellan 20 och 54 ar,
berattade hon.
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- Vi ser en bra effekt av automatiska trafikkameror, rapporterade
Annika Feychting (tv) frdn Huddinge kommun som tillsammans
med Eva Lundberg fran Trafikverket berattade om nya forsok.

Milj6 som kriterium

Hittills har hastighet och olycksrisk varit de enda
kriterierna for att satta upp ATK, men nu testar man
med ytterligare tva kriterier: miljo och oskyddade
trafikanter. F6r miljon har man satt upp buller- och
utslappsgranser. For fotgangare och cyklister handlar
det om antalet som passerar Over vagen per dag. Under
2014 drivs tva pilotprojekt pa kommunala vagar utifran
de nya kriterierna, i Huddinge och Vasteras.

Kommuner som &r intresserade av att fa upp ATK-
system hos sig kan ansoka hos Trafikverket.

Annika Feychting pa trafikavdelningen i Huddinge
kommun har varit med och arbetat fram riktlinjerna,
och ocksa tagit fram en handbok for ”ATK pé
kommunala végar”. Hon beréttade om de olika faserna
nar kommunen vill ansdka. Det handlar om att vélja
vagavsnitt, mata hastigheterna, kontrollera olycks-
siffror for strackorna och se till att de lokala
trafikforeskrifterna ar vattentéta.

Trafikverket driftsatter och kommunen fér ordna sjalva
platsen for kameran och sedan betala hyra for skétseln,
19000 kronor per ATK och kvartal.
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Nya bocker om damm och sné

En grusvag som dammar ger sdmre sikt och ar otrevlig att vistas vid, och damningen gér dessutom att gruset
binds samre vilket 6kar risken for avakning. Det var en av manga nyttiga fakta fran Karin Edvardsson, VTI,
experten bakom den nya Grusvagshandboken, om hur Sveriges 300000 km grusvég bor skétas.

Vintervaghaliningen far ocksa sin ~bibel”.

Hela vagnatet i Sverige ar 450000 km, eller elva varv
runt jorden. Av det utgdr grusvagarna den allra storsta
delen, 75 procent.

— Av det &r en hel del skogshilvégar som inte driftas och
underhalls lika mycket som de kommunala och statliga
vdgarna, sa Karin Edvardsson.

Staten &r ansvarig for 20000 km och kommunerna for
1200 km. Det &r alltsé rejala strackor grusvag som
behdver underhall.

Grusvagshandboken har funnits tidigare men uppdateras
nu. Det fyndiga arbetsnamnet &r ”Mer grus under
maskineriet” och véntas fran tryckeriet i slutet av 2013.

Karin Edvardsson &r inte bara anstélld vid Statens vég-
och transportforskningsinstitut, hon undervisar
dessutom pa hogskolan i Dalarna och har doktorerat just
pa dammbildning pa grusvégar.

— S& det har kanns som mitt &mne, sa hon.

Tvérfall och potthal

Boken inleds med tips om hur man bedomer tillstandet
pa en grusvag. De fyra parametrar man bor granska ar
tvarfall, mangden lésgrus, damning, och slutligen
ojamnheter, allt fran korrugeringar till rejala potthal.

Karin Edvardsson beskrev ocksa arscykeln som éterges
i boken. Varens barmarksunderhall inrymmer lagom
hyvling, sa att vagbanan halls i ordning utan att man tar
bort for mycket material och orsakar damning och
onddiga kostnader. Och sa ifyllning av potthal, kontroll
av diken, fram till hostens kontroll av tvarfall och
vagtrummornas skick.

— Se till att inte bygga ekologiska barriérer, vag-
trummorna ska vara s djupt nergravda att grodorna kan
ta sig in och igenom, pdminde hon.

Miljopaverkan

En av de saker som kringboende brukar oroa sig mest
dver ar kemikalierna for dammbindning. Men enligt
Karin Edvardssons bok sa finns det inga larm om skador
pa gronalger, vattenloppor eller véxten andmat, vilket ar
nagra organismer som studerats.

— Dammbindning &r viktig. Alternativet &r att sdnka
hastigheten till 30 km i timmen, och det &r inte
realistiskt.
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Karin Edvardsson berattade om tvérfall, damning och saltning,
allt delar i den uppdaterade versionen av den handbok for
grusvagar som hon jobbat med.

Salt — kalciumklorid — &r rejélt mycket dyrare &n
magnesiumklorid i inkdp, men atgangen ar mindre. Om
man sprider saltet som lésning istéllet for flingor sa kan
man sénka givorna och darmed komma ner i kostnad,
radde hon.

Precis som vilken datormanual som helst avslutas boken
med ett felsdkningsschema, eller skadekatalog som det
heter hér. Dér listas problem och vad man bor gora for
att forebygga och atgérda.

Den nygamla skriften kommer att skickas ut i ndgra
exemplar till kommunerna och kommer dessutom att
kunna bestéllas fran SKL.

"Vitt pa svart”

En annan fyndig titel pryder SKL:s nya handbok for
vintervaghallning, "Vitt pa svart”. Den presenterades av
Claes-Anders Malmberg fran konsultforetaget Acama
och Peter Sandberg, landskapsingenjor, tvd av med-
forfattarna till boken.

Awven den boken var pa vag till tryckeriet och planerades
att lanseras vid SKL:s sérskilda konferens om
vintervaghallning, i Stockholm den 25-26 november. |
boken kommer man att kunna ta del av fakta och
resonemang kring utkallning och beredskap infor
vinterns utryckningar. Det finns stora pengar att spara
genom att ha en optimerad organisation.
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Boken har en artikel om olika typer av halka och hur
man bekdmpar dessa bést. Vidare avsnitt om de intrikata
fragorna kring vem som ansvarar for vad i vinter-
vaghallningen.

— Det dr viktigt att fora ut inte bara vad ni gor for
kommuninvanarna, utan ocksa vad de maste gora for er.
Jag tanker pa fastighetsagare och andra vinter-
vaghallare, att de tar sitt ansvar. Det &r faktiskt béter pa
att inte skota sin vintervég, sa Claes-Anders Malmberg.

Andra aspekter som tas upp &r ekonomi, entreprenad
eller egen regi, upphandling, analys av vaderrapporter,
hur man ordnar sakert arbete pa vagarna, organisation
och beredskap, och fininstéllning av utkallningen.

I boken har man ocksa tagit upp nagra skarpa exempel
fran kommuner, och en rad rad fran bestéllare av
snordjning. Vidare finns en genomgang av informa-
tionsinsatser, allt fran de interna till hur man bast
anvander sociala medier.

— Att utkallning sker vid ratt tid och med ratt padrag ar kanske den enskilt viktigaste
faktorn i vintervaghallningen, sa Peter Sandberg (th) som tillsammans med Claes-Anders
Malmberg presenterade en handbok for vintervaghalining.

Nu kommer strategin for sékrare cykling

Inte styrstangsfylla, inte hdga stenkanter, inte aggressiva bilister. Det som orsakar mest cyklistskador ar ishalka
och rullgrus, enligt nya analyser hos Trafikverket. — Det hir ér sérskilt angeliget att jobba med for att fa ner
olyckorna och tka cyklandet, sa Lars Darin fran Trafikverket.

Han &gnar sig at att formulera den strategi som ska vara
klar runt arsskiftet. Vid trafikdagarna i Sollentuna
presenterade han ett arbetsdokument.

Jobbet baseras bland annat pa analyser av 44000 fall av
cykelskador som samlats in av Transportstyrelsens
informationssystem STRADA. Nagra iakttagelser:

Mest singelolyckor

e Av hela gruppen blev 8400 allvarligt skadade och
1000 mycket allvarligt skadade, alltsa med en
medicinsk invaliditet pa minst 10 procent.

e Narmare 80 procent av de allvarligt skadade var
singelolyckor, knappt 10 procent handlade om
konflikter med annan cykel. Lika stor andel géllde
bil.

e Barn drabbas oftare men vuxna far vérre skador.

e Kvinnor cyklar mer men mén skadas nagot oftare.

e Halften av skadorna géller armar och axlar, 10
procent drabbar huvudet. Av de mycket allvarliga
skadorna &r andelen huvudskador 40 procent.

Lars Darin visade ocksa huvudorsakerna i stapelform.
44 procent av alla skador berodde pa drift och underhall,
och 15 procent pa vagens utformning.
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— Vi behéver forska mer om vad atgarder kostar och vilken effekt
de har, sa Lars Darin fran Trafikverket som snickrar pa en
strategi for sakrare cykling.

— Véghallaransvaret motsvarar alltsa upp till 60 procent,
sa han.
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Mobilen

Resterande 40 procent handlar om hur cyklisten
hanterar sitt fordon, hur cyklisten beter sig och i vilket
tillstand hen befinner sig. Har hamnar pillande med
mobiltelefonen och andra distraktioner, bristande
uppmarksamhet, onykterhet etc.

Endast en rest pa 10 procent av olyckorna beror pa
samspelet med dvriga trafikanter, nagot som véckte
visst uppseende under konferensen.

Foljaktligen sa kommer de fem viktigaste punkterna i
Trafikverkets kommande cykelstrategi att se ut ungefar
sa har:

Lyft drift

1. Lyft drift och underhall. Se bland annat till att f&

undan gruset efter vintern snabbare &n idag. Om
mojligt jamn, ren och svart asfalt aret om!

2. Battre infrastruktur for cyklar. Se éver hinder,
separering av trafikslag, att inte vagarbeten tvingar
ut cyklister i gatan etc.

3. Paverkan. Uppmuntra hjalmanvandning, ratt
hastighet, synbarhet och nykterhet.

4. Utveckling. Med skyddsklader kan skador pa armar
och ben minskas. Lasningsfria bromsar, med mera.

5. Kunskap. Oka vetandet hos myndigheter och
vaghallare.

— Den sista punkten handlar om att vi behdver forska
mer om orsakssamband och skaffa siffror pa vad
atgarder kostar och vilken effekt de har. Vi har
egentligen inte nagra kunskaper om sadana orsaks-
samband, sa Lars Darin.

Han har lett arbetet med strategin, dér &ven Huddinge,
Malmg, Stockholm och nagra andra kommuner deltagit,
liksom Cykelframjandet, VTI, NTF, Transportstyrelsen
och Folksam.

Bilbranschen siar om smartare mobilitet

— Vi ska inte ha in en massa bilar i stan. Det ska vara ratt fardmedel vid ratt tillfalle. Det sa Bengt Dalstrém fran
Toyota som beréattade och siade om bilbranschens framtid — om nya hybrider, om vatgas och mer elektronik.

— Vi blir smartare i var mobilitet.

Toyota experimenterar bland annat med system dér
vaxlingar mellan olika fardmedel kommuniceras pa nya
satt. Vi kanske far veta via mobilen var och nar vi ska
byta fran elbil till pendeltag eller till poolagd elcykel pa
vag till jobbet.

— Man kommer att alska och hata bilen aven i framtiden.

Vi pa Toyota ser inte god kollektivtrafik som ett hot
utan som en mdjlighet att anvanda rétt fardsatt vid ratt
tillfalle, sa Bengt Dalstrom.

Han har jobbat i flera decennier inom Toyota med bland
annat utvardering och utveckling av elbilar och ladd-
hybrider, och nu bransleceller.

Elhybrider

Enligt foredraget har den japanska biltillverkaren
levererat 6ver fem miljoner elhybridbilar, som vaxlar
mellan bensin och el, och dér batteriet laddas under
gang.

— Dérmed har tolv miljarder liter bransle sparats in,
enligt Bengt Dalstrom. Toyota liksom andra
biltillverkare vill forstas vara med pa en framtida,
mindre miljoskadlig marknad ocksa. Bengt Dalstrém
berattade att man siktar pa att bensin och diesel ska

minska i betydelse till forman for kombinationer med el.
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Vatgasdrivet kan bli den ultimata miljébilen, sa
Bengt Dalstrom fran Toyota. Forsok pagar.
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Renodlad eldrift kan fungera i mindre fordon. Batterier
ar annu for dyra och tunga for att elfordon ska sla
igenom helt.

Brénslecell med vétgas

— Vatgas kommer ni att f4 hora mycket om framéver.
Tank er fordon som inte ger ifrdn sig ndgot ljud nar de
accelererar och som bara slapper ut vattenanga.

— Vi ser det som den ultimata miljobilen. Den rader inte
bot pa trangseln men moter miljéutmaningen.

Bilakandet har redan ”peakat”

Viétgas kan anvéndas i bransleceller som producerar el,
som i sin tur driver bilen. Sadana fordon testas nu i
Malmé, och Toyota levererar de forsta 2015. Det
handlar ju ocksé om fa fram system pa mackarna for att

fylla pa gas.

Flera fardsatt

Andra lankar i framtida kedjor fér persontransporter &r
forarlsa bussar pa vissa strackor, bilpooler med elbilar,
elcyklar och andra fordon.

— En resa kommer att besta av olika fardsatt i framtiden,
siade han.

Biltrafikens kulmen i historien har redan natts. Forskare talar om ”peak car use” i vastvarlden.
Den bilden malade transportkonsulten Christer Ljungberg upp. Han menar att detta ger oss chansen att anvanda
stadernas ytor pa nya och méanskligare satt. Men de officiella prognoserna talar anda om standigt 6kande

bilakande. Uselt, tyckte forelasaren.

— Bilen kan bli framtidens cigarett. Forskare havdar att
vi kommer att titta snett pa den som kor bil inne i
centrum, som idag pa den som roker inomhus, sa han i
sitt inlagg vid konferensen.

Christer Ljungberg ar vd for konsultforetaget Trivector
som saljer kunskapstjanster inom trafik och stads-
planering bland annat, och som enbart tackar ja till jobb
som géller hallbara l6sningar.

Han visade dvertygande grafer dar bilakandet stiger
stadigt fram till slutet av 00-talet for att sedan plana ut.
Enligt olika forskningsresultat har bilen peakat i USA,
Australien och Europa.

I samma riktning pekar fortatning av stader, 6kad
urbanisering, hdjda bensinpriser och sankt status for
bilen som &godel. Tagresandet 6kar.

Christer Ljungberg visade bilder fran tidigt 1900-tal dé&
Los Angeles faktiskt var en utpraglad cykelstad, och pa
40-talets strom av cyklande gubbar fran Kockums i
Malmo. Samhéllet forandras, &ven det samhaélle vi just
nu lever i.

Usla prognoser

Trots att bileran fatt sig en knack sa fortsatter
politikerna lasa prognoser som visar pa en fortsatt eller
till och med 6kad bilanvandning. Siffror fran den
géllande nationella transportplanen fér 2006-2020 anger
att personkilometrarna ska 6ka med tolv procent under
den tiden.

— Det motsvarar ytterligare 630000 personbilar utdver
de 4,3 miljoner som redan finns.
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- Bilen kan bli framtidens cigarett, ndgot man tittar
snett pd, sa Christer Ljungberg fran Trivector.

Tidigare prognoser har slagit fel, visade han i siffror.
Och anda gors nya, liknande.
— Usla prognoser! Det ar helt otroligt konstigt att man

inte ens nojer sig med att det kommer att plana ut, utan
dessutom havdar att det ska dka!

— Man sitter fast i ett gammalt paradigm som sager att
nar vi blir rikare s kor vi mer bil.
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Hipster i buss

Men s& behover det inte alls vara, havdar Christer
Ljungberg. Medborgaren vill anvénda den otillrackliga
tiden pé béttre satt. Dagens hipster gillar att ka buss.
Allt fler vill bo i stader. Staderna fortatas, vilket gor
bilen mindre nédvandig. Kollektivtrafiken byggs ut.
Och en lite dverraskande faktor: Konsumtion och
kommunikation via surfplattor och smarta mobiler har
gett nya fordelar med att inte sitta bakom en ratt.

— Samtidigt sager klimatforskarna att vi behdver minska
bildkandet med 20 procent om vi ska klara utmaningen.

25 personer i buss tar mindre plats &n 25 bilar. Det hér
skulle kunna ge oss stader med mer motesplatser,
utomhusbiografer, végreservat som forvandlas till
bostadsomraden.

Satt mal

Christer Ljungberg foreslog att politikerna ska sluta
stirra pd prognoser.

— Satt mal istallet, visa vad ni vill. Sluta bygga
externhandel utanfor stéderna, till exempel.

— Jag tror att vi alla hér vet vad vi behdver gora for att
fa ett mer hallbart samhalle och transportsystem, och en
attraktivare stad. De senaste fem &ren har vi borjat flytta
fran att bara prata till att faktiskt gora nagot, och satsa
pa gang-, cykel- och kollektivtrafik. Och da borjar det
hénda saker.

Redan med lite mobility management, finjustering av
transportmedlen, sa gar det att gora befintlig trafik
effektivare, understrok han.

— Bilen kommer definitivt att finnas kvar men anvandas
pa ett smartare satt. Man kan inte bygga kollektivtrafik
till alla i glesbygden. Men om vi lyckas i storre stader sé
l6ser vi en stor del av problemen, sa Christer Ljungberg
fran Trivector.

Vad tar du med dig fran arets Trafik- och gatudagar?

UIf Holm, gatuchef i
Halmstad:

— Det &r ganska mycket.
Vikten av underhéllet, for
cyklister. Att det ar sa
mycket singelolyckor
bland cyklister visar att
sandning och plogning ar
viktigt att titta pa.

—”Syns du sa finns du”’-
kampanjen for reflexer var
intressant eftersom vi ska
ha en kampanj i Halmstad
for att paminna om det,
infor hosten. Vi ska titta pa
deras koncept nu.

Emma Higard,
projektledare
barmarksunderhall
m.m., Uppsala:

— Jag har blivit pAmind om
att man har nytta av battre
samarbete med andra
kolleger, till exempel inom
trafikplanering.

— Jag hdrde nyss om
underhall av gang- och
cykelvégar. Det &r tydligen
mycket olyckor som beror
pa brister dar, snarare &n
pa samspel med bilar. Jag
trodde inte riktigt att det
var sa.

Heidi Thornberg, chef
for kollektivtrafik-
myndigheten i
Vasterbotten:

— Bra exempel pa lyckade
satsningar inom kollektiv-
trafiken i Gavle och
Region Skane. Skane har
alltid nagot nytt att komma
med.

— Det &r positivt att man
lagt ihop trafik- och
gatudagarna eftersom de
vander sig till ungefar
samma grupp, men det
blir véaldigt mycket
storstadsfragor. Jag har
inte s3 mycket storstad
hos mig, det & Umea och
Skelleftea i sa fall.
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Per-Olov Holmbom,
vagingenjor pa
driftsidan, Sundsvall:

— Det har pratats mycket
om géng och cykel, och
om problem for syn-
skadade och andra
funktionshindrade pa
grund av plogning.

— Det ar mycket man far
med sig, mycket att smélta
fran driftseminarierna. En
del aha-upplevelser hand-
lar om att man kan fa
bekréftat hur man sjalv har
ténkt.

Imre Gulyas, vice
ordférande (S) i teknik-
och fritidsnamnden,
Halmstad:

— Jag har fatt hoja intresset
for gangtrafikanterna. Det
har varit s mycket fokus
pa cyklister, man glommer
fotgéngarna som faktiskt
ska dela utrymmet med
dem. Det dr inte helt risk-
fritt. Manga cyklar med
mobilen i ena handen och
fipplar med den sa att de
inte ser alla omkring sig.

— Jag ska diskutera om det
gar att tinka annorlunda
ndr vi anléagger nya cykel-
végar. Vi har borjat
separera dem dér vi bygger

nytt.
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Enkatundersdkning

Patrik Wirsenius fran SKL:s avdelning for tillvaxt och samhallsbyggnad skickade ut en SMS-enkat bland deltagarna.
Svaren ger en fingervisning om hur branschen ser pa sina problem och méjligheter:

e Over 60 procent anser att Sverige idag inte har en bra planering for ett hallbart transportsystem.

e Som de tre viktigaste atgarderna bland sex foreslagna lyfte de svarande fram att planera stader utifran
kollektivtrafiken, att ordna béttre samverkan mellan aktorer och att styra med ekonomin.

e En fraga handlade om 2030 érs persontransporter, dar de svarande fick gissa andelen bil, kollektivt och GCM. Den
storsta gruppen gissade pa 40 procent bil, 30 kollektivt och 30 gang och cykel. Minst roster fick 30/30/40.

e Stress och bekvamlighet &r framsta hindret for ett hallbart transportsystem, enligt konferensdeltagarna. Som tvaa kom
otillracklig politisk vilja, och pa tredje plats att det tar tid att bygga ny infrastruktur for det hallbara.

Kort sagt om nya skrifter

o Patrik Wirsenius fran SKL presenterade den nya handboken for trafiksakerhetsprogram, Trafiksakra staden, som
SKL tagit fram tillsammans med Trafikverket och som ska ge stod i ett mélinriktat arbetssatt. Den kan laddas ner
fran SKL:s hemsida.

o UIf Kroon fran Malmg stad berattade om den nya handboken Arbete pa vag, som aven den i dagarna ska kunna
héamtas som pdf. Den aktuella skriften foregicks av handboken Utmarkt som senare fick en uppféljare som skrevs
tillsammans med Végverket. Nu har materialet uppdaterats ytterligare och anpassats for kommunernas handl&ggare.

o Lars Nilsson fran Rambéll hade med sig ytterligare en ny SKL-skrift, en handbok om planering fér gaende.

Till konferensens slutsamtal hade Patrik Wirsenius bjudit in tre unga trafikplanerare: Caroline
Jansson fran Lidingd, Emilie Lindberg fran Nacka och Andreas Ahlstam fran Nyndshamn.

Boka redan nu in SKL:s Trafik- och gatudagar 13 — 14 oktober 2014!

For text och bilder svarar Roland Cox fran Journalistgruppen Kajak.

. Sveriges Post: 118 82 Stockholm
Besok: Hornsgatan 20

‘ Kommuner. Telefon: 08-452 70 00
och Landsting www.skl.se
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